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Un amigo del autor, 4 quien este remitié su
opisculo para que se pubhcase en esta ciudad, tiene
hoi el gusto de dar cumplimiento & semejante encargo,
diferido hasta ahora por un gran recargo en los
trabajos de la imprenta. '

Bogots, 10 de marzo de 1846
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& A wateria de este opisenln se esta discutiendo hace mas de
tres siglos, v hoi, despues de tan largo periodo, preciso aunque
duro es confesar que no ha adelantado mucho la discusion.—
Diferentes motivos y objetos han tenido los escritos consagrados
4 examinar la posibilidad y o conveniencia de una franca comu-
nicacion entre los occanos Atlantico y Pacifico. Quién ha mirade
Ia caestion de un modo abstracto y jeneral sin cunsideracion 4
determinados paises, tiempos ni circunstancias; quién la ha con.
templado por su mas bello aspecto para determinados pueblos, sin
entrar en la disyuisicion de la alianza 6 choque de los intereses
consultados con otros intereses de que no debe prescindirse; y
quién la ha presentado bajo formas capciosas y aun evidentemente
falsas con el fin de cmbaucar y hacer negocio. (1) Interesado
vivamente on la cuestion como Istmenio el que estas lineas traza,
pero awmante sincero de la verdad, ha querido somcterla una
vez mas al criterio piiblico, exhibiéndola bajo sus diversas faces,
que entiende ser ¢l inico modo de llegar 4 un juicio definitivo
sobre las probabilidudes y sobre las ventajas de una ficil comu-
nicacion por el Istmo. ‘Tal es ¢l objeto de cste pequeno trabajo,
ingrato-por su neturaleza, pero mui satisfactorio. st logra anadir
un rayo do-luz sobre la issportante muteria que. dilecida.. S
no lo hs conseguido, eso tendri su autor de comun con mnchos
predecesores, y en todo caso le quedari ¢l placer de haber
contraido sus tareas & ua asunto de positiva utilidad para la patria.
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Nadie emprende una obrasin grandes seguridades de provecho,
sin fuertes motivos de cualquier naturaleza que scan. La co-
municacion no puede hacerse sino por gobicrnos & por particulares.
Veamos los motivos que pueden guiar & unos v @ otrox, ¥ la
intensidad quc debe supondrscles.
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Desde que sc empezd & escribir entre nosotros sobre estu
materia, hemos oide admirar que las naciones comerciales y
poderosas como la Gran Bretana, Francia y los Estados Unidos,
no hayan acometido mucho tiempo ha una obra tan importante
para su comercio, y que habiia de fdar & la que se pusiese d su
frente una visible supremacfa sobré las otras. Es fuerza sin
embargo suponer, que esas naciones conocen bien sus intereses,
y que sabiéndose muchos ahos hd que el Istmo ofrece facifidades
E.m comunicar los mares, la indiferencia que nos admira no es

indiferencia apitica ¢ indojente que nosotros mostramos por
puestra industria enmedio de nna naturaleza prédiga, sino efecto
-caando ménos de lu duda sobre su interes en la apertura del
Istmo, Téngase presente que las nuciones europeas no empreaden
nunca, y ménos todavia en refiones remotas y poco conoeidas,
sin una evidenda de la wilidad y de la practicabilidad de Ju
obra, sin wna certidumbre de los gaatas que hayan de emprenderse,
Recnéedese que los gobiermos de gque 2e trate som gobiernos
representativos, en los cwsles las ghmares wotan todoes Jos preen-
poestos, y que B0 3¢ hord une pam emproses lejanes ¥ costnees
#m todos log antecedentes que guramticen 13 buena ¥ Ja productiva
smjeencion. Obsérvese por vltimo, gue en nns empreps gnnde
relacionnda con los imtersscs de muches peteneas, pinguns
stree & obrar abiertpmente por tomer de solisiones deaagndnbl«
y los eslos, las dudas, los temores viemen 3 contcner el penm.
miento de une ientative, cuyes efestos por otro lado ne pe gom-
sidersn evidentes,

Eatap presanciomes, y ¢ ajempla de Bues, myncmxmen

e par o ménos tan ftil & Is Europe £omo ls de Pagend, ¥ que
nnt-batga de ester mushe mss. cerce de olla, de haber exigtido
olli sntes wn capal, v de efres cinpunstancias propias pars inspirar
eonfianza, &y hoi tadavia metesie ds diseusiones y.de embarezos

: d\plomamos, estas presunciones, digo, dcbieran bastar para no

admirarnos dec la inaccion europee sobre nosotros, si no hubiera
razones mas dircctas para perapsair, que la cuestion, tan clara en
nuestrq concepto, aun no se considera madura por aqpp,lln.g cabezas
descoufiades y refeximps, .

La Gran Bretafia, como pnmem potenc1a maritima y co-
mercial del mundo, trene un interes opuesto-al de las otras potencias.
No puede desear aquello que, facilitando el comercio de las demas,
tiende & una especie de igualdad, que ella dista mucho de ape-
tecer. El comercio del Pacifico se halla casi en manos de los
mgleses, y a ello contnbuye mucho Ja su{)enondad de su marina,
para quicn las distancias son paseos, y los pehgros escuela. El
almirantazgo inglés ha dicho que preferia Ia navegacion del Cabo
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de Hornos pam ejercitar su marineria, y en estas palsbras hay
mas de serio que lo que ze picnsa, § Miraria con. gusto ¢l pueblo
naval que una comunicacion por el Istmo hiciese tan facil 4 los
demas pueblos el comercio en que hot goza de indispntable pree.
minencia? El mual es cierto, y no privative de wna comunicacion
acustil, sino que ee estiende 4 cualquiern que encamine el trafico
por ceta vis, pues apn un €8mino RO exije sino ¢l paso del Cabo
por aaa vez de las embarcacioncs necesarias para hacer e} tras-
porte de Jas mercancias de aqui 4 los otros puntos del Pacifico.
1.0 que hoi pasa em el Ietmo de Suez comprucba rout bien estos
asertos, La Inglaterra es la énica nacion gue disputa porque la
comunicagion proyectada pard & sea un eamino egrril, o obstante
que alli ha existido ya en la antigiedad 1@ conal, y que por
tanto su rehabilitacion, cencebida desde Bonaparte, serd, si no mas
faeil, tanto como Ja eonfeceion de un eamino de hierro. Nadie
desconoce ¢l motive de semejante resistencia, y los mismes perid-
dicos inglescs manifiestan, que temiendo Ja Gran Bretasa mas
buruer ex ek mar Rojo que ninguna otra nagiow, goza y gozara
de Ix preponderancie que le gititens uB canal cuyas agpas hicidsen
pasar del Meditorrines las naves de todas lae jircienes maritinads
de Emrops., Ibéaqui wna cosa enteramente igual 4 la que hemos
dicho rvespérto del Istmo de Panamd,

Piro aun podemos afedir todawia otras dos obeervaciones
qoe se pefieren nwy directamente & nosetros. En 1827 el Pre-
sidente Boliwar comisiond & dos injemieros, Mr. Lioyd, ingles, y
My. Falmark, sueco, al servicio de Colombia, para que esplorasen
¢l Iotmo, y propusicecn la mejor linea para um cana} fluvial ¢
caming earreteve, Despues de algunes réconochnicnton hechos-en
1828+ 1829 Mr. Lloyd presentéinformes i plamos de sus tfabajos. &
la sogiedad Real de’ Londres, sin. ningun resultado favoreble, no
obstante que habia demostrado la fucilided de una comunicaeion
de esta ciwdad. 6 la Chorresa, & Chagres 6 4 la bahia del Limon.
Descaneando em los mismos trabajos, Mr. Maleon Mac~Gregor,
primer cénsul de 5. M. B, en Pansmd, y relacionado con Mr,
Lioyd, pidié y obtuvo de la Cimesar de este dietrito en- 1831 un
priviltjio para ua: camino carretero: al traves deb lstmo, Es de
observar, que s se concedid el privilejio pum un- Camino fass
bien que pera un camal, fué porque eai se pidib, eotisiderindolo
mas Gtil 6mas practicable, Mr. Mao-Gregor participb estos hechos
al Seorstaric de Relaciones Eateriores de =3 Gobierso, Viz-
conde Palmerston, sdvirtiéndole que siendo su Gmico imteres e}
g}'ogreso del comercio, habia cedlio sin provecho ninguno 3 Mr,

airne el privilejio que habia logrado de nuestra Camera. Nanes
se ha sabido por qué; pero el gobierno Britanico, que jamias rehyss:
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ks que puede convenirle, desaprobd la conducta de st Consul,
quien se apesadumbrd bastante por semejante ocurrencia.

El Gobierno Britanico ha favorecido, es verdad, Ja navegacion
por vapor en el Pacifico, y mui directamente la del Atlintico;
ha protejido y se csfuerzaen wejorar el trinsito por el Istmo,
pomendo en comunicacion las dos Jineas de paquebotes. . Pero
se engabaria (uicn pensase que en esto muestra sus deseas de una
comunicaciontal que encamine por esta via todo el comercio del Cabo
de Hornos.  El objeto no es otro que favorecer su comercio por
medio de rapidas y frecuentes noticias, y asl es que no aspira sino
#a facilitar las mismas vias que hoi poscemos. Esto acaba de ponerse
en evidencia & fines del ano pasado (1844). La Real compahnia de
vapores en ¢l Atlantico, deseando apoderarse de a conduccion del
tesoro, y de todos los pasajeros que ahora se dirijen por el Cabo, ha
concebido la idea de estender la linca de los vapores del Sur
hasta Panam$, y dc frapquear algwn tanio nuestras hoi pésimas
comunicaciones entre uno y otro mar. A este fin, el director,
capitan Liot, y el Superintcrdenie de la corona en Jamaica vinieron
ol Isttso en enero de 1845 para hacer las esploraciones conve.
nientes. Desde luego sus pasos se encaminaron % la ruta de
Portobelo, & Panami, recomendada siempre que se ha tratado de
una simple carretera. ‘“Trazaron una linea, que dando vuelta a}
rededor de la base de 'los collados, y acereandose al nivel como
cualquier camino real de Inglaterra, forma la total distancia ‘de
solo 55 millas. Y habiendo obtenido este resultade, los ajentes,
en vez de _proponer un canal para buques mayores, 6 un ferrocarril
(que exijirian gran desembolzo de dmero y darian lugar & emba-
razes politicos ), determinaron recomendar ¢l paso practicable y
barato de un cam'no de Mac-Adams &e.” (2) Si hubiern sido
aun neccsario este hecho para acreditar lo que vamos diciendo,
no dejaria ya duda de que la Gran Bretahia no piensa absolutamente
en una gran comunicacion por et Istmo. ;No ha tenide tiempo
y ocasiones sobradas para manifestarse y aun para ebrar ?

La Francia sabia, injeniosa, ricay atrevida, la Francia que
ha pretendido y ejecutado cosas tan grandes, no es sin embargo
propia para acometer la empresa que nos ocupa. - Su brillante
imajinacion, y aunsu inconstancia jenial, que tan apta la hacen
para las bellas artes, no son cualidades adccuadas pera’ una cbra
lejana, y que mas requiere un cilculo sencillo y mucha paciencia,
que jigantescos planes ¢ inmensos presupuestos. La . Francia se
ha quedado atras aun en susmismas comunicaciones internas 4
la Inglaterra, la Holanda v los Estados Unidos; v apesar de eso,
se le vé amenudo trazando vastisimos proyectos de canales y
caminos de hierro, que si se efectnaran llenarian de admiracion
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al- mundo. Pero no se efectuarin en tan grande eacala, bien
a«i como se llevarian 4 cabo obras militarcs aun mas estupendes
que las fortificaciones de Paris. Los pueblos, como los individuos,
no pueden prescindir de su indole carncteristica, y la Francia,
que, como Mahoma, es pocta. lejieladora y guerrera, no se
distingue por su jénio industrial, m persevarante en hacer con-
quistas de pico v azada. Los hechos siguientes pueden justificar
nuestro juicio sobre sus tendencias en la obra del Istmo, como
cn todas las otras grandes obras deigual naturaleza. S
Habiendo dado 3 Francia Mr. Alfonso Morell un informe
tan lisonjero sobre la practicabilidad de un canal fluvial en el
Istmo, por la parte del Trinidad dcia la Costa del Pacifico entre
Pavamg y la {Chorrera, ‘que exit6 la admiracion, ¢l Gobierno
frances, deseoso de verifiear un hecho que tanta influencia podim
tener en los intereses del mundo comercial, envi6 en 1843 4
Mr. Gallera, injenicro de¢ minas, y 4 Mr.  Courtines, conductor
de puentes y calzadas. Despues de seis meses de permanencia
en el Istmo, aquellos SS. regresaron & Francia, y ditimamente
han dirijido una memoria al Gebierno acerca de sus trabajos.
He aqui la sustancia, que tomamos de un articulo publicado por
el “Digrio de Decbates del 14 de mayo.” Mr. Gallera hallé que
la altura de la cordillera no era en niagun punto de 11 metros,:
¢omo se habia dicho, sino de 120 y 160.. .. Todos los que habian
escrito hasta el presente sobre Ia apertara del Istmo de Panamb
s¢ habian desentendido de la ideade un subterraneo(3) .. .. ElSr.
Gallera se ha decidido por ella, a causa de ser en su concepto practi-
cable sin grandes gastos,y preferible 4 cualquiera otra. . . . Este sub-
terrineo,debicndo ser para un cansl maritime accesible 4 fragatus de.
1,200 toneladas, serin necesario que tuviese la altura inwsifuds
de 50 metros sohre el nivel del agua. ... Klcucllo escojido para:
¢l subterraneo cs el de Ahogayegua, cuya elevacion sobre la
parte mas baja del mar es de 140 metros. El nivel que ha
adoptado pern el punto de partida es el de 41 metros encima del:
mar, y por consiguiente 90 metros debajo del suelo. Para dar
este pivel de 41 metros al estanque pricipal ¢ primitivo, seria
necesario que el subterrineo tuviese 5,350 metros de largo.. ..
Este subterrineo- de semejante lonjitud, y de 37 metros.de alto:
pertiendo del fondo del canal (pues el canal tendra-7 mnvetros
de profundidad, v un ancho tal que no baje de 20 metros.
en el subterrineo); es ¢l lndo-vmas delicado, dificil y audaz.
del plan ‘del Sefior Gallern. Con respecto & los canales ordi-
narios y & los eaminos de hierro, se cree haber efectuado
grandes dimcnsiones cuando se dan 4 un subterrineo 8 metres
de ‘allura y de ancho, lo que representa una seccion de subter-
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raneo doce veces menor . . Caletlase el total costo en 130 mi

Hones de francos . .. El subterrfneo de Panami seri pues sin
¢femplo; pero en esta especie de obras nuestro siglo acostumbra
sobrepujar & todos les ejemplos que le legaron sus predece-’
sores. Si hai osadia en proponer una obrasemejante, seria una
temgrided declararla imposible sin previas y debidas investiga-
ciones, . ., Sin dude lg administracion pedira la opisien razomada
del eonsejo jeneral de puentes y calzadas, y aun le de la academia
de las ciencias™. . ., ‘

Mr. Gurells, sin haber recorrido el Istmo, y aseguridose de
¢ue viggunk otva linea ofrecia mayores facilidades y economias,
s limite & aquella gue ocasionalmente tuvo que examinar, y
Hovado de ardiente #majiaacion, propone und ebra.sin elemplo
pora un lugar donde no- se han heeho todavia ni las mas comunes
de otros paises, El consejo jeneral de pueutes y calzadas y la
neademia de las ciencipe dardn sus informes, Lucirs en ellos un
caudal inmenso de profunda erudicion; y satisfecho ya el objeto,
“probados ya al mundo la intelijencia y el esmero con que la
Francia, fisl § sus precedentes, aontinia Jas empresas de un interes
jeneral para toda tierra. sivilizada,” ahi guedard el asunto, y nadie
volverf 4 hablar de la aperturs del Istmo, sino como proyeeto,
como idea que ha cabido en gloria & la Frandia saear de oscuridad.

Iis preciso no ver en la mision francesa sino una mision
olentifick, ni mas ni menos que las de Mrs, Humboldt y Bomplant
4 América, Mrs, Champollions 4 Ejipto, La Condamine al Ecuador,.
y vanos s4hios empeiiados en el estudio de las ruinas antiguas
de Méjino y de la #mérica central; la que ha desenterrado &
Minine, la. que 50 dice proveataba el rei de Cicilia para. esplorar
aoomplatsmonte ¢l Istmo, y tantas otras como se envian amenuda
por loe gobiernos con la iinica mira de esclarecer alguna 6 algunas
ouestionas de interes para las ciencias, 6 lo que ¢s lo mismo, para.
Ia. hwmenided. Las empresas industriales tienen visiblemente otro.
sapecto, Supemen primero un cxidmen detenido sobre su objeto,
L:oln les utdidades peconiaring que produciran, asi i los que

dg setvirie de¢leé obras ejcutadas, como 4 s ampresarios.
A esto sigue una eésplovacion. detenida y un cilcule prolijo de
los; . mtdion  woes econGumicos, Finamente, y éntes de comenzar
ningnn trgbain, se fijan. e/ persanal de los empresarios, los fondas
de que: piensan. valerse, y todas Jas. circunstancias propiss pars
aoomeier sfria, pronta y efionzmeste la obra. Nada de esto ha
precedido 4 la mision francesa, Nosotros no pedemos ver enx
ella, por consiguiente, sino unae espedicion destinada § satisfacer
por shora una eurigsided de jeografia,

En fin, los Estados Unidoes, pueblo anglosajon, que es decir,
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emprendedor y constente, es la necion por otro lado & quéen
mas conviene una ficH conmmicwcion por el Istme. Hai, con todo
%0, circunstancias provenientes {e la politica y del sistema de
gobierno del Norte~Amériea, no metios gue de s situscion misma,
que sirven de obsticulo para que proyecte unir Jos mares por nnes
tro pais. Uno de los principios imvanables de la politica de aguel
gubiemo y de agucl pueblo, ha comsistido en no diseminar sus
rerzas. Los Estades Unidos no han formmedo ane sola .colomia,
y cn verdad gac ellas no tendrian ningun objeto racional, hi wiks
cfecto qne debilitarlos. Bus mmensas tierras propercionan hogar
y trabajo 2 euantos millares y miflones de individucs lleve¢ & sus
términos esa eopiosa ¢ incesante inmigracion europes, que tan
ripidamente pacbla las métjenes del Missisipt v del Ohde, v que
no tardars en desbordarse 4cia el Oregon y las Californias, come
lo hace hoi 4 Tejas, La activided Norte-dmericana ticne pot
consiguiente sobrado expacio donde ejercitarse, pera gue se divierta
en pensar sobre establecimientos en otros paises. Unw obra como
la de que tratames ne exifirie, #in embargo, neda wenes  qwe
capitales, jentc v fuerza megititna para hacerss, conservres ¥
defenderse. i : )

Otro raago de Yo condueta politica en los wmerieumos
es evitar cuidadosamente todo motive de ehoque eon Jas otras
naciones, que tan perjudicial serfa pera sa eontecio y o agri
cyltura, §y no es mui peligress entrar en an proyesis 4us,
como el canal 6 camino, pone enfrente unes de otrof los ipte-
reses de muchos pueblos? Hai mast los Norte-amiericancs
pretenden ocupar dos rejiones pobre el Pactfico, que les bhark
son duefios del Atlwtico, Aun se hebla ya deun proyeeto de
comunicacion eoneebido por Mr. Whitney, que ba de poneren
faciles relaciones ul Oregon con Jos estades del Oeste, y por
consiguiente con todos Jos demas hasta lus orlax del Atlntieo,
pues sc sabe que @nosy otros Estados gozam hoi de exeekentes
canales 0 ferrocarriles. Tan temerario seria pensar e gete sbra
es mencilis y de_pronta cjerueion, eomo neépar gus ses hmecdera
en un lapso de tiempoproporeioniido. Ya sabumes fo que .en y
cuanto puede la raza snglo-sejona de Amérien. Pero nodohfo
mcha importancia 4 semejente proyecto, y waponiendo que los
norte-mmericunos, sin pretender arrestrar por alli el comercio
jenerst del Pacifieo, se reduzean 4 proporcicnar alsugo un trén.
sito doméstico, mo por eso los reeultados serdn menos serion

el trinsito por este Istmo. Lwege veremocs gue el trifieo
de los Estados Unides conla Chms es acaso el Gmico de las
rejiones asidticas que sc encaminaria por Papamé&. Pues bien,
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los norte-amerieancs se proponen justamente aumentar sus
relaciones conla Chins, y ligarlas con sus territorios del Pacifico.
* Vislumbramos (dice un respetable diario americano (4) un
proyecto formal para abrir una via de comunicacion cntre esta
populosa ciudad (N. York) y el mar Pacifico, y sc nos presenta
la perspectiva de un nuevo mundo formado de los Estados
Unidos y el imperio celeste, cs decir, de la monarquia mas
antigua, y de la confederacion mas moderna de paises libres,
que existe en el universo. Este nuevo mundo estari ligado por
los vinculos del comercio, y quizas por los de la literatura: su
poblacion serd- la mitad de los habitantes del globo.”

Prescindiendo de estos pronésticos, cn que hai no poca
exajeracion, convengamos tambien en que la idea madre no
carece de fundamanto; pero aparte de-esto mismo, recordemos
un hecho que ilustrard el juicio que nosotros formamos sobre la
disposicion del Gobierno de la Union & emprender la apertura
del Istmo de Panami. A virtud de un decreto del Senado
de aquella Repablica, fué enviado aqui en 1836 el coronel
Carlos Biddle para averiguar la practicabilidad de una buena
comunicacion acuitica ¢ terrestre. Mr. Biddle permanecié un
corto tiempo en el pais, y aunque no hizo ningun reconaci-
miento personal, pudo pessuadirse por los informes de personas
notables de las facilidades que para una G otra obra se pre-
sentaban.  Entusiasmado con el proyecto, se avanzé 4 ir §
Bogotd. y solicitar un privilejio en su nombre. Fuéle concedido,
y regresé 4 su pais A preparar los medios de comenzar los
trabajos; pero ;cuidl fué la. sorpresa de todos al saber que la
condncta de Mr. Biddle habia sido desaprobada, por. haberse
propasado de la' simple mision de observar, aunque ¢l no habia
pedido ni obtenido el privilejio sino para su persomal.... Mr.
Biddle muri6 inmediata y repentinamente, y pi¢nsase con datos
que su muerte fué voluntaria, & eonsecuencia del despecho que
le produjo el modo como fué tratado por cl gabinete de
.Washington. ,

Resumiendo las observaciones que preceden, podemos con-
cluir, que 1a Gran Bretafia no quiere la apertura formal del Istmo;
que la Francia no ha pensado en ella, y solo ha considerado su
practicabilidad como una cuestion cientifica; en fin, que los Estados
Unidos la desean, pero que no se deciden 3 emprenderla fuera
de su territorio. Si estas proposiciones pareciesen atrevidas, la
culpa no es sino de los hechos, que autorizan para crearlas. No
se puede exijir del escritor otra cosa que esta conformidad de
sus aserciones con los hechos, y en el caso presente creo que la
conformidad es rigurosa.
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Para desvanecer completamente la ilusion de los que se
cntretienen pensando que las grandes naciones emprenderian luego,
luego la apertura del Istmo, aun podemos avanzar mas en reflec-
ciones. Sea la primera, que el Istmo no estd hot suficientemente
esplorado para tener los reconocimientos hechos como una base
de serios trabajos. Una lijera inspeccion de tales reconocimientos
convencerd bien de lo que decimos.

Cosa mui notable es, que las eploraciones hechas hasta ahora
en el [stmo han sido casi todas sobre un mismo terreno. Desde
1528, en que, segun sc dice, fué reconocida la practicab.lidad de
un cana) por el Oeste de Panamd entre cl rio Chagres 6 el Tri-
nidad, vy el Grande 6 el Caimito, las miradas se han fijado de
preferencia en aquellas lineas, que no abrazan entre & un espacio
de siete leguas en todo su curso. Pudiera pensarse que esta
coincidencia cra efecto de lus mayores facilidades del terreno sobre
cualquiera otro cn el Istmo; pero esto no seria fundado. Admitiendo
como cierto ¢l hecho arriba mencionado de un canal concebido
y aun propuesto & la Espana desde 1528, no debe considerarse
aquella eleccion como cl resultado de un prolijo reconocimiento.
Si tal hubicse sido, habrianse conscrvado siquiera tradiciones, ya
que no mapas y relaciones escritas, sobre todos los puntos exa-
mingdos, y no tendriamos hoi, en la épocaactual de luces, y en
un espacio de territorio comparativamente corto, tantas contra-
dicciones sobre los lugares mas importantes, fruto de la ignorancia
que acerca de ellos reina. Parcce mas verosimil que la eleccion
de la parte comprendida entre los rios ya nombredos, orijin6 del
mejor conocimiento de un pais tan inmediato 4 la ciudad de Panam4,
y en contacto con sus pueblos de Norte y Oeste, que aun hoi
son los lados acia donde se encuentra la poblacion de la provincia. (5)
Por lo menos, la cercania de las fuentes del Chagres y del Grande
es un hecho que ha debido saberse mui poco despues-de fundada
la primera colonia del lstmo, como que estos rios se hallan pre-
cisamente tocando con dos pueblos antiguos y frecuentadas entre
f: Chagres y Panama. Pues bien, cste era ya un motivo para
proceder & algunos reconocimientos por aquella parte, y su satis-
factorio resultado lo ha de haber sido para contentarse con loy
descubrimientos hechos, sin pretender nuevas esploraciones.

La primera de los tiempos modernos, 6 para hablar con mas
9
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exactitud, la primera formal de que se tenga un positivo cono-
cimiento, fué la de los SS. Lloyd y Falmark en 1528 y 1529.—
En menos de dos meses del primer aho, y menos .de.tres del
segundo, terminaron sus tareas aquellos injenieros. Primeramente
se dirijieron de Panamé por el camino de Portobelo hasta el rio
Chagres, que lo atraviesa, y de alli descendieron por el rio hasta
€l pueblo de Chagres. Estos no fueron sin embargo sino trabajos
preliminares,que tenian por objeto averiguar la elevacion comparativa
de los dos oceanos. El verdadero campo de sus observaciones
sobre la practicabilidad de una comunicacion, fué el mismo que
se comprende entre los rios Chagres y Trinidad, Grande y Caimito.
{Qué razones tuvieron los $S. Lloyd y Falmark para dirijirse 4
aquella parte de prefercncia a cualquiera otra? ¢ Hubian ya
examinado el resto del pais, y hallado que no ofrecia grandes
ventajas? ; Tenian conocimiento de la tradicion sobre el proyecto
de 15282 No podemos responder 4 la primera y tltima de cstas
cuestiones; por lo que hace 4 la segunda, contestamos negativa-
mente. Los SS. Lloyd y Falmark no recorrieron el Istmo, ni
hicieron otro reconosimiento personal que el del espacio ya descrito,
y de que trata el primero en su memoria inserta en las Tran-
sacciones de la Sociedad Real de Londres, 1830. La corta esplo-
racion de estos SS. no nos deja mas que un conocimiento, A saber,
que de la conflaencia de los rios Trinidad y Chagres podria partir
un ferrocarril 4 Panama 6 2 la bahia de la Chorrera, y del mismo
Trinidad un canal para buques menores 4 uno de los rios del
Pacifico (Grande 6 Caimito). Como se ve, la gran cuestion
sobre la mejor linea para un canal maritimo 6 fluvial, y para un
camino carril 6 de Mac—Adams, no fué resuelta por los S8. Lloyd
y Falmark. Ellos tampoco no habian sido encargados de resolverla,
segun creemos.

- Despues de cstos trabajos, ningun otro scrio se emprendid
"hasta 1838, de cuya época hasta 1841 Mr. Morell hizo frecuent(s
incursiones en ¢l mismo espacio de terreno observado por sus prc-
decesorcs. Lo que no quiere decir que hubiese andado invaria-
blemente sobre las huellas de aquellos, sino que se apartd poco
de sus lineas recorridas y trazadas. No podriamos decir qué
motivos tuviese ¢l Sr. Morell para esta preferencia: acaso no tuvo
otros que los que 'se habian tenido hasta entonces: la casualidad
en mucha parte. Por lo demas, €l ha estado sobre los lugares
mayor nimero de veces, y por mas largo tiempo que ningun otro:
€1 no temia, como han temido todos los demés, el clima, 4 que
ya estaba acostumbrado por una residencia ecn el Istmo de no
pocos anos. Con estas condiciones Mr. Morell podia haber eje-
cutado importantes trabajos. Pere €l no es injeniero como equi
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vocadamente se ha dicho en Europa, ni lo ha pretendid» jamas;
aunique si sea un apreciable sujeto, de buena educacion, ap'('i."ado,
instruido, y sobre todo mui entusiasta por la comuniitcicn
intermarina.

La sorprendente admiracion que causaron en Francia los
informes de Mr. Morell dio nacimiento, como tenemos dieho,
a la mision encomendada por el gobierno de aquella nacion 4 Mrs.
Garella y Courtines. IHabia pintado el primero las facilidades de
un canal, de un modo tan singular y alhagiiefio, que se tuvo nada
menos que por un descubrimiento asombroso. El gobierno frances,
siempre pronto 4 dilucidar los puntos relacionados con el adelan-
tamiento de las ciencias v el progreso de la humanidad, quiso
céerciorarse de la verdad de los informes que se le daban, El
resultado lo sabemos; pero no se hace aqui otra vez mencion de
los trabajos de Mr. Garella, sino para mostrar hasts donde se
estendieron. No siendo otro su objeto que verificar los recono-
cimientos unteriores, ¢l injeniero frances se redujo 4 observar el
mismo terreno descrito por Mr. Morell, y aunque ¢ viese despues
d: un éxémen mas cientifico ayudado de mejores instrumentos,
que los hechos no convenian enteramente con lo que se habis
creido, parti6 inmediatamentc para Europa sin determinarse 4
otras esploraciones.

Nadie menos que nosotros estd llamado & juzgar los trabajos
de Mrs. Garella y Courtines; pero tenemps datos para pensar,
que por mui sabios que hayan sido, no son ni han podido ser
completos,  Su vesidencia cn el Istmo no pasé de seis meses, y
aun este tiempo no pudo emplearse todo en exidmencs pric-
ticos de ambous injenieros.  Por escasos que sean nuestros
conocimicntos en la materia, no deja de ocurrirsenos, que sin
un examen prolijo v personal de los lugares, no es ficil formar
juicio cabal sobre ¢l grado de practicabilidad de una comunicacion,
sobre log obstaculos que hai que vencer, ni sobre los medios mas
propios de lograrlo. Aun menos todavia se puede calculayr el
costo:de 1a obra. Pero yo supongo que Mrs. Garella y Courtines
habrén-pfocurado recojer todos los hechos posibles para desem-
penar bien su comision, y nos mueve & creer que su trabajo es
importante la propiedad con que hablan de sus mediciones, pre-
supuestos v célculos, no menos que la favorable accjida que ban
ballado en su patria por hombres intclijentes. Sea lo que fuere,
la principal observacion que teniamos que hacer sobre los reco-
nocimientos de Mrs. Garella y Courtines es, que habiéndose solo
dirijido al terreno inspeccionado por sus antecesores, los demas
puntos del Istmo por dende es posible un camino ¢ un canal
permanecen desconocidos,
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La altima esploracion hecha en este pais es la de Mrs. Liot
y Mac-Geachy, de Panami 4 Portobelo & principios de este afio.
(1845). Como hemos indicado 4ntes, su objeto no era otro que bus-
car nna linea por donde abrir un camino de Mac-~Adams,que termi-
nando en buenos puertos al Norte y Sur, condujese la’ correspon-
dencia, el dinero, y®al vez mercancias lijeras, de los vapores del
Pacifico 4 los del ‘Atlantico, y viceversa. La linea entre Panami
y Portobelo Henaba plenamente los fines propuestos, y asi no fué
necesario proceder 4 nuevas esploraciones.—Ya 4ntes en 1826 cl
Sr. Domingo Lopez habia trazado una nueva trocha de Panami
a Portobelo, por acuerdo de la municipalidad. Su linca fué
medida escrupulosamente & cordel, y hallo que tenia solamente
catorce leguas entre los dos puertos. Era por consiguiente mucho
mas corta que la recorrida ahora' por los comisionados ingleses;
peéro tambien era mas undosa, porque no faldeaba los collados.
Se procurd tener una linea bastante recta, ¥ & esta ventaja se
sacrificaron’ las demas. Los ingleses han atendido de preferencia,
y con razon, & la Hanuradel tramo.

Resulta de todo, que las esploraciones hechas en el Istmo
nq han versado sino soqure dos terrenos 6 lineas entre los mares:
terreno bafiado por ¢l Chagres, el Trinidad, el Grande y el
Caimito; terreno que media entre Portobelo y Panam4. No hemos
dejado de indicar 4ntes, que hai algunas razones para considerar
incompletas esas esploraciones; pero en todo caso ellis no pueden
servir de punto de partida & un gobierno ni 4 una compafiia que
intentase sériamente la apertura del Istmo.

w
1v.

86[)?0&10;0“&6 POL gocce&.

Sin salir de lag proviscias de Papam4 y Veraguas, 4 las que
contreemos Unicamente nuestras observaciones, hai myches. otros
puntos dignos de examinarse, y por donde acaso la comunicacicn
intermarina es mucho mas ficil ¥ econbmica. )

Comenzando por el Oeste, vemos en ¢l Darien (6) ries
caudalosos que desaguan en el Pacifico, y cuyas cabeceras. tal vez
no distan del tranquilo y majestuoso Atrato, que, como se sabe,
va & echarse en el Atlintico por el golfo de Urabs. Este pais
mgulto, despoblado, y casi en poder de indijenas salvajes, apénas
se conoce por los mismos que lo habitan, En tiempos ante. -
riores tuvonas importancia, i levd por muchos afos el nombre
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y la categoria de provincia; peru los cspafioles jamas lo vieron
bajo otro aspecto que el de pumto avanzado y fortalecido pare
contener 4 los birbaros. Ninguna esploracion se ha hecho en
cl terior de este pais virjen, deque solo se conocen las costas
v las riberas delos rios. Fundudas presunciones hacen espcrar
grandes resultados de un prolijo eximen del terreno donde
tienen sn nacimiento aquellos hermosos rivs, cuyas aguas se
confunden en el golfo de San Miguel. Es mui probable que neo
disten las fuentes de algunos muchas millas del Atrato, por la-
parte misma en que es ya navegable por buques mayores. Beris
mui satisfactorio que este pais, vecino del que atravesé gloriosa-
mente el inmortal Balboa, reuniese las apetecidas circunstaneias
para una-buena comunicacion de los dos mares.

Avanzando al Nordeste, llegamos al espacio mas angoato
del Istmo, aquel que media entre Chepo y la Bahia de Man-
dinga. En el Pacifico,y no léjos de agquel pucblo, desagua cl
rio Bayano, que puedc navegarse hasta Terable, rio tributario
suyo, em donde existe un fuerte que edificaron los espaiioles, y
quc servia de atalaya contra los indios salvajes. Terable dista
dcl Pacifica tres 6 cuatro leguns, y de este mar al otro por
aquella via no hai mas deocho; de modo que solo un espacio
de cuatro 6 cinco habria que franquear 4cia el Norte para tener
una excelghte comunicacion intermarina. Aun es deseonocido el
terreno que “se estiende entre Térable y la Bahia de Mandings,
porque esti habitado por indijenas crueles, que jamas han permitide
visitarlo; pero su misma angostura hace presumir que la cor-
dillera no,puede ser mui elevada: estos. dos hechos son cisi siempre.
siowltineos. Todo hace creer que ninguna parte ofrece tanths
convenigneias para la obra que nos ocupa como la que estamos
describiendo, v sin embargo ninguna es mas deaconocida: ninguna
demanda un exdamen mas prolijo, especialmente desde las cabe-
ceras del Terable y del Mamoni (otro gran tributario del Ba-
yano} hasta la hermosa Bahia de Mandinga. Algunos han
dicho que. por alli corre un valle transversal, por donde seria
practicable un canal cualquiera; pero esto no sabemos que se halle
bien gereditado.

Segun ¢l Lord Dalringple en sus memories de.la; Gran
Bretana é Irlanda, un escoves, Paterson, que despues fund6 una
colonia en la embocadura del Atrato, recorrié la parte mas angesta
del Ietmo entre las islas de San Blas (7) y el Oceano Pacffies.
*“Despues de haber examinado los diferentes sitios (dice), Pater-
son se aatisfizo deque existia en el Istmo del Darien (8) un
trecho que lo atravesaba del Atldntico al Pacifico, de que los
espanoles nunca hobian tomado posesion, habitado por us pueblo
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siempre cn guerra con cllos . .. que en Ja mediauia entie Por-
tobelo 1 Cartajena, en un lugar Hamado Acta en el desaguadero
del Durien (9), habia un puerto matural mui capaz.:. . . que en el
otro ledo del Istmo, y en el mismo cspacio de terrono, existian
bahias naturales igualmente cmpaces.. .. que los dos mares esta-
Lan. enlazados por una hilera de collados, que por su - altura
formaben un chma templado. . . . que se podian construiv carinos-
ficilmente 4 lo Jorgo de la cordillera, por los cuales mulas y-
aun carruajes podrisn transportarse del uno al otro mar en un
solo dia; y que por consiguiente, estc trinsito parccia estar
scualado -con el dedo de ln naturaleza, como uwn eentro comun
para reunir el comercio y trifico universal.” Aqui se confunden
visiblemente dos espacios diversos, ¢l mas angosto del Istmo
eatre los islas de San Blas y el rio Bayano, y el que corre
1as al Lste comprendido entre los golfos de Urabé y de San
Miguel. - Bien puede haberlos recorrido ambos Paterson; pero
el historiador Labla de ellos como si fuesen uno mismo, Del
primero dicetambien, que fué visitado por los SS. capitan Dam-
pier y Wafer, que publicarem sus viajes de mar y tierra. Pero
ni de ellos ni de Puterson han Begado 4 nosotros descripciones,
ni am tradiciones sobre . ajuellos tcrrenos importantes de
nuestro pais.

- Hai' una livea que no ha:llamado toda la atencion que se
merece, y es la que se estiende entre Panam4 y la Bahia del
Limon, pasando por la Gorgona. Este pucblo sano sobre el
Chagres, estd soparado de Panami por un terreno quizi el mas
Hapo del Istmo. La cordillera-se abate aqui’ dc un medo tan
estraordinario, que no mereee ya- cse nombre, y. dntes bien’ ofrece
a la vista algunus pequenas colimas y grupos aislados de mui
poca elevacion. En el camino de Panamd 4 la Gorgona no hai
ninguna altura de doscientos pies; el terreno es docil, y bajo
todas respectos prescnta grandes facilidades para una buena via de
comunicacion con el Chagres. No sabemos si podria obtenerse
agua para alimentar un canal que se escavasc desde Panams
hasta. ln. Gargona (sicte leguas).: Pocos arroyos-se eneventran
en el trinsito; pero acaso el Cirdenas, ¢l mismo Chagresy las
Uuvias proporcionarian la saficienté. Para un camino carril no
hai. acaso mnada como la lines que nos ocupa, bien sea terminando
al Norte en la Bahia del Limon, 6 bicn sesgando de la Gorgona
dcia Portobelo. Estos tramos no han sido completamente. reco-
nocidos; pero hai datos para. creer, que si no son ‘entcramente
Lianos, presentan solo desigtaldades aisladas & de suave pendiente,
que po cmbarazarian. Los Andes, si es que no han perdido
su nombre al perder su carcter esencial, pasan 4 tres O cuatro
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leguas do Panami. Desde ese punto  la Gorgona, y de este
pueblo al mar Caribe, aquella celebrada cordillera no amenaza
ya con sus impedimentos para usa comunicacion intermarina. En
el caso de un camino, €l mayor trabajo y ¢l mayor cesto seria
acaso la construccion de uno 6 dos grandes puentes sobre el
Chagres v el Gatun; pero esto no se puede lumar dificultad,
<ino en cowmparacion 4 las grandisimas facilidades que ofrece el
resto de la linea. Dcscamos, con todo, que una formal esplo-
racion nos autorice para hablar con entera certidumsbre. Hasta
ahora nadic sino el benemérito comandante de injenieros Mau-
ricio Falmark ba reconocido algo este espacio, y vewos con
satisfaccion que le da Ja bmportancia debida.  Oigamos lo que
dice en una nota de 22 de enero, 1530, al presidente de'la
junta de caminos establecida entonces en csta ciudad.—“En la
pequeia esfera de mis alcances, he trabajado eno de deseos de
coutribuir 4 tan laudable fin (la comunicacion); pero, solo, y 4
veees careciendo de los ausilios necesarios para las operaciones,
mis esfucrzos no han podido satisfacer en ¢l todo & mis anhelas,
ni legar 4 un resultado fijo y sin crrores. Sin embargo, me
he tomado la libertad de elevar al Supremo Gobierno un pequeno
plano sobre el terreno reconocido, en el cual me atrevi 4 de-
marcar una liuca transversal, por donde he juzgado ofrecerse
¢l local mas favorable parala apertura sea de cunal é.de camino.
La parte de este terreno que he podido penctrar, ofrece para el
objeto todas las ventajas que puedan upetecerse, y ¢l resto, des-
cubterto desde diferentes puntos elevados, y medido por una serie
de observaciones trigonométricas, representa en todus partes uaa
bajeria no internanpida. . .. La prefercacia que siempre he dado
4 una comunicacion terrestre eptre csta plaza y la buhia del
Limon, la he fundado: 1.0 en el terreno Luno que se descubre en
casi toda csta estension: 2.2 en la gran ventaja de teper el
material tan 4 mano, ofreciéndolo ¢ abundavcia ¢l cauce del
rio Chagres, el cual tambien por su mmediacion combina los
transportes, y el comercio por agua y tierra: 3.° enla corta 6
ningune diferencia en lonjitud entrc estos dos lugares y la que
tuviese un camino entre csta y Portobelo, donde las infinttas
cuestas yue se han de pasar aumentan considerablemente la dis-
taucia; y 4.° finddinente, ! wejor clima que prometen aqudllos
lugares, dcsaguando los pequenios lagos y desccando os tarenos
pantanosos que en algunas partes se encuentran.  Pero como mis
conocimientos de una parte del referido terreno son adquiridos mas
hien Gpticamente, podran tal vez presentarse mayores dificultades
que yo he supuesto, cuando se pase 4 reconocerlo con toda la
proljidad yne correspunde, v mercee la materie.”  Hasta su
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muerte, acontecida poco tiempo despucs, este apreciable estranjero
al eervicio de Colombia, siguié con intelijencia y filantropia
reconociendo el pais; mas en la suerte adversa que cabe aqui 4
todo Io ftil, no solo perdimos tan importantc ciudadano, sino
tambien sus papeles, que contenian trabajos curiosos é inéditos.

Al Norte de Penonomé, pueblo importante del canton de
Natd en esta provincia, corre el rio Coclé, que desagua en el
mar del Norte. Subiendo este rio, que es navegable, se llega
hasta un lugar noléjos de la mencionada parroquia, que tic-
ne su camino al mar del Sur por una llanura de tres leguas.
Este pais, como casitodo el Istmo, se halla aun por reeonocer
de cjos intelijentes. Seria mui 6til averiguar de donde pro-
viene la identidad de nombres que hai entre el Coclé ~del
Norte, y otro rio Coclé¢ que desagua al Sur en cl rio Grande
de Nati. Lo cierto es que corre de las colinas 4 cuyas faldas
se halla situado Penonomé, y que sino tiene relacion ninguna
con el otro Cocl:, las fuentes de estos dos rios del mismo
nombre no deben de hallarse distantes una de otra.

Siempre se habia sospechado que entre David al Sur, en
la provincia de Veraguas, y Bocas del Toro al Norte, seria
practicable una corta ruta. Esto noes hoi ya una mera sos-
pecha: la ruta existe, y se frecuenta. El interes de llevar
viveres de David, donde son mui baratos, & Bocas del Toro,
donde¢ eran mui caros, movi6 &4 emprender una trocha entre
aquel pueblo y la costa fronteriza 4 la isla donde se halla
situado el otro. David, como se sabe, no dista del mar del
Sar, con guien se comunica por el rio de su nombre desde el
puérto de la Caba. Son varios los informes que tenemos sobie
las circunstancias de aquella trocha: unos la pintan como bastante
llana, otros como mui montuosa. Esto dltimo, sin embargo,
parece lo mas cierto. Baste saber que para el trinsito de un
camino corto, como lo es, gastan tres dias 4 escotero, y ocho
con carga; que no pueden andar otras acémilas que bueyes,
y que los peones se maltratan mucho los pies. Segun mforme
del Gobernador de aquella provincia al Supremo Gob#rnode
fa Republica en afios pasados, la trocha era bastante buena y
corta, y la mitad de la travesfa del Istmo se ahorraba apro-
vechando un rio que desagua en ¢l Norte cerca de las Bocas
del Toro, y cuyo curso perpendicular 4 la costa se estiende
no poco en la linea de la comunicacion. Repetimos sobre esta
lo que de las otras: aun no se conoce bien, y nuevas esplo-
raciones serian necesarias intes de recomendarla 6 desecharla
formalmente.

Hemos prescindide hasta ahora de las lincas que se
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encucntyan fuera de las dos provincias de Panama v Veraguas
(que forman el [stmo propiamente dicho), y por dondels oo
municacion. de los marcs ha sido tambien recomendada 'desde
que se coucibid primeramente. Mas gquien duda que la obm
pudicra ‘hacerse de preferencia por aguelas lineas mas bien que
por las nuestras? Exceso seria e parcialidad sostener lo
vontrario. :

Una publicacion se ha hecho on  Ioglaterra por e Sr.
Von Joxe Garai de Mdico, privilegfiado desde algunos -anas
atraz par hcer la apertura ded bstino de Tobuantepec, en
donde ge anvneia o resultado de sus ddtimos trabajos csplora-
torioa. Asegtrase que se ha trazado una pueva linca pur doude
la obra ¢s muy practicable, ¥ comparativaiente baratn: muelio
mas que ¢l canal de Mr. Garella. 8¢ hacian esfuerzos paba
veunir fondos, v el loreing Quurterdy Review cree que los con-
segwird ¢ Sro Garal. bas principades operaciones que hay gue
cjecutar se encicrran en un trame de treinta v una millas, y
¢l gofke se walewla en doce anillawes- de. psos. o

l.a apertura de un canal por Nicaragua no es tampoco
dificil, como se ha supuesto. Kl rio de San Juan al Norte ha
sido en otro tiempo naveguble por bugues de wlto hordo hasta
¢l Lago de Nicaragua (10), y voluntariamente tué¢ obstruido en
1655 por los cspanoles para resguardarse coatra las depredaciones
de los filiboteras. ;Por «ué no podria relabilitarse su navega-
cion? la del Lago de Nicaragua no ofrece dificiitad, ni tam-
poco la del Lago de Leon, umdo al precedente por el riv Tipitaps.
Franqueado para bugues mayores este canal hecho por la natu-
raleza, solo restaria .comunicar el Lago de Leopconel Posifico.
Diferentes lineas se han- indicado; pero baste sther que del
puerto de Moabita en dicho Lago, al de Tamarzindo en «l mar, 9o
hav la distanein de cnatro legmas.

En fin, la comunicacion del Atrato con el Pacifico no es
imposible. Dos vias hay por donde seria practicahle: :la de Cupica
en ¢l Pacifico, que no dista mucho del rio Napipi, tributario
del Atrato, v la del San Juan.en el wmisme mar, cuyo afluente,
el Tamani, se halla muy inmediato al Raspadura, ,otro afluente
del Atrato. Dicese que en tiempos anteriores wn fraile, .eura de
Novita, cavi un pequehe canal entre aquellos dos aflaentes, v
que cuando las Uuvias abundantes lo Henaban, pasabun de wpo
a otro rio, v por consiguienate de uno & otrv war, cangas cor-
gadas de cacao. No respoudemos de lo verdad del hecho; pero
si es ciorto que Ja distancia entre lus dus ramales no cscede de
una milla. Ignoramos, por lo demas, st no habria gue emprender
serios trabajos para haca naveguble por buques pigyores tode
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el gran canal desde el golfo de Darien hasta Cupier o Cha-
rambird.

Concibese que todas estas lineas de travesia en el Istmo
requicren prolijas esploraciones éntes de escojerse definitivamente
cualquiera de ellas. Concibese que ni esto se ha hecho todavia,
ni acaso se hara en mucho tiempo, & juzgar por la lentitud de
los pocos reconocimientos efectuados. Concibese que ninguna
nacion, ni aun compafia privada, emprenderia la apertura del
Istmo sin saber por donde serd mas ficil y mas econémica.
Concibese, en fin, que conocida bien toda la faja de tierra que
separa las aguas de los dos Ocecanos, y atendidas todas las cir-
cunstancias que deben mediar, nosotros no tenemos seguridad
de que la linea preferida caiga en alguna de nuestras provincias
de Panami y Veraguas.

| e i —
v

Jutetes de fas  wocroues wtmaafu en oo obrcx.

Aun no sabemos bien el interes que pudiera llevar 4 una
de esas grandes naciones cn la colosal empresa de unir losdos
Occanos. Hace mucho tiempo que se¢ habla de esta obra, y
nunca se habia abordado la cuestion de los proventos reales
que daria 4 las naciones 6 compafiias empresarias. Conviene
saber los motivos que decterminaban cn su orijen la idea de una
comunicacion intermarina, y los que se han tenido posteriormente.

Lds espanoles no buscaban al principio sino un paso 4 la
India, cuyas perlas y especias llamaben la atencion de Europa
por las grandes utilidades que dejauban en el comercio. El
descubrimiento mismo de la América no se debid, como se
sabe, 4 otro motivo, y Colon, enganado sicmpre con la idea de
encontrar ¢l Asia mas pronto por el Occidente que por el Este,
aun pensaba cuando desembarcod en Veraguas cn su cuarto viaje,
despues de tener noticias del mar del Sur, que se hallaba mui
cerca de Ciguare, que ¢l reputaba unas tierras 4 diez jornadas
del Ganjes (11).

Aun despues del descubrimiento del Cabo de Bucna Espe-
ranza en 1498, se suponia, ya que no una misma cosa, por
lo ménos mui inmediatas la América y la India; y deseosa la
Espafia de apoderarse de este pais ccdiciado, buscaba el secreto
del estrecho, csto es, un brazo de war entre las tierras des-
cubiertas, que permitiese avanzar derecho e¢n la direccion del
Qeste hasta ¢l nacimiento de Il especeria.  Desde 1503 partio
una espedicion con aquel objeto; pero especialmente despues del
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descubrimiento ded Pacifico en 1513 lus esfuerzos se vedoblaron,
v otra espedicion cncargada & Juan Diaz de Solis recibié or-
denes de dirijirse al Sur, esperando cncontrar por alli el estre-
cho, v tomar luego al Norte por detras de la Castille de oru
(Costa Firme) hasta la altura de Cuba, en solicitud de otro
paso para regresar. A estas espediciones siguié In de Maga-
Wines, quedando averiguado que la costa de América se cstiende
sin solecion dc continuidad hasta el estrecho de aquel nombre.
Este Gltimo descubrimiento se hizo en noviembre de 1520;
pero no sirvié al objeto que sc tenin en mira.  Corria el estre-
cho demasiado al Sur para comunicarse por alli con Asia; de
modo que su utilidad no fué otra que dar paso para Chiley
el Per cuando estos poises fueron colonizados; y aun cste
uso cesé despues de descubierto el Cabo de Hornos en 1616,
por haberse hallado preferible 4 los inconvenientes del estrecho.

No hublareinos de otras espedicivnes hechas con el mismo
fin de cncontrar el secreto del estrecho: espediciones que se
dirijieron al Nor-oeste despues de los desenganos sufridos por
las del Sur. Para no alejurnos de nuestro objcto, nos reduci-
remos 4 decir, que estas espediciones, de Cortés en M¢jico, y de
los rusos ¢ ingleses en las rejiones heludas del Norte, no dieron
un resultado mejor que las anteriores. Aun en nuestros dias
los célebres capitanes Ross y Parry, sucesores del inmortal Cook,
han buscado en vano un pazo cémodo entre los Oceanos Atlintico
v Pacifico por ¢l Nor~oeste de la América. Debe convenirse
ademas, en que estos pasos 1¢jos de los trépicus no serian muy
atiles, y mas bien dejarian las cosas en el mismo estado en que
se_hallaban.

Entre tanto es indudable, que la Espana podia lograr por
¢l arte lo quetan infructunosamente hubia pedido 4 la naturaleza;
asi que, a idea de un canal que hiciese los oficios del tan
buscado estrecho, s¢ presenté temprano con jencralidad. “‘Desde
¢l gloriosc dia en la historia de las conquistas de la civilizacion
(dice an ilustrado contemporéneo) (12), en que Balhoa cruzd
¢l Istmo de Panami, todos los espiritus s¢ han ocupado del
proyecto de un canal entre los dos Oceanos. Hablibase de
€l en lus conversaciones de las posadas espafiolas como de una
leyenda; y cuando acaecia que pasase un viajero procedente del
Nuevo Mundo, despues de hacerle referir las maravillas de
Lima y de Mdjico, la muerte del Inca Atahoalpaf y la san-
grienta derrota de los valerosos Aztecas, despues de pedirle
su parecer sobre ¢l Dorado, se le preguntaba acerca de los
dos Oceanos, v de lo que sucederia si se legase & unirlos.
En toda Buropa sc entretenia con csta ides laimajinacion de
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las estudiantes: <olo ¢l gobierno espaiiol nuse cuidaba de ella.
No hace mas de veinte ahos que este proyects s¢ miraba como
un bonito cuento fantistico: ny se habian hecho de él ni Jas
estudios que el mas modesto de nuestros injenicros de paentes
v calzadas habkia considerndo indignos de sa atencion.”

Admira sin emburgo Ix esactitud conr que algunos jwzgaron
k' materia desde ¢} principio. Lopez de Gomara en sa conocida
Historia de las Indias, 1551, propuso la recunion de los dos
Occanos por canales, err tres puntos, que son precisamente los
misinos de que se ocupan hoy con especinkidud todos los animos:
}. 9 Chagres, 2.° Nicaragm, 3. ° ‘Fehuantepee. Al mismo
gabinete espanol sc hicieron propmestas de igwil chise, que Mr.
de Humboklt encontré en los aréhivos del Canscjo de Indiue, tan
jemertsamente  frangneados ol ilustre viajero.  Apavecian, con
tedo, en memorias inglesas y francesas, sewun ¢l lo advierte.

Las idens sc contrajeron salo & un canal por mucho tiempo.
Entre los espaholes cllo era consiguiente 4 las vanas solicitudes
de un estrecho. Por To demfis, no opino con Mr. Chevalkier,
que toda comunicacion distinta de un canal maritimeo, & para
bunques mayores, sea del todo indiferente 4 las nacianes Buropess.
Cuslquiera via goe pefmitiese condocir por el Istmo las
mercancias @ Inenos costo, éen menos tiempo que doblanda los
Cabos de Hornos y de Buerw Esperanza, seria indudsblemente
préferidd, y esa circumstancia no parece esclusiva dé wn gtan
canal, sino dependiente mas bien de Jos gastos de la obra.  No
£s precisu decir que estos gnstos son infertores en un caminu.
Le._ question; por otra parte, no se trie aqui, sino para wmatifestar
que la eleccion de un canal en el siglo dicz y seis y posterionmente,
4 no fué resultado de un cilenlo, 6 este cilculo no era mui
fundado.

El primer proyecto para un camino al traves del Tstmo
fu¢ det escoces Paterson, que ya conocemos. La célebre co-
lonis el Durien fundada en 1699 (13) tavo por principal objeto
facilitar por aqui la.comunicacion de la Gran Bretafia: eon las
Indias Occidentales.  Vamos 4 trascribiv las observaciones jeo-
grificas en que fundabh su teoria. los buques (refléxionaba)
que cortan de un punto & otro en linca recta y con un solo vienio,
cotren menos peligros v requieren  menos tripulacion, que les
que pisau muchas latitudes, doblan muchas costas, v necesitan
muchos vientos.  Asi ex que se encucntran amenudo en Jos
wares del Sur buques de 700t SO0 toneladas  gobernados
solarente por ocho ¢ dicz lombres: cllos apénas tienen atro
trabtjo que izar las velas para salir, v oaferrarhas al fondear.
Cusndo lus buques procedentes e Li-Gran Bretaha se difjian

.
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tanto al Sur, gie abeanzaban o3 viento jeneral, invariable, ¢ste
los Nlevaba al Parien, v el mismo conducin los bugues de Ia
balea de Pawwana, en ¢l do opuesto, & las Indms Orientales.
Cuando los que partian de cste fltimo punto & L menelonuda
bahia, se hacih al Norte hasta los 46%, hallaban los vieritos
del Oedte, que en ajyuella Ititud son tan regubocs como Jos
otras, v clios los encaminaban & o costa de Méico, de datide
ol terml, gue sophr constmtemente Norte-Sur, . los Hevab& por
todn eb Ytorsi haste Tx Bahiude Pandmii.  Demodo que, yeado
de ln Grm Bietafiae @ ka Jodin, fas  naves nb encoutruban
vientos instables sino en fa travesia Norte-Sur Basta la latitud
ded vierte jewewd, v valviendo ¢& 1a India, cn of tronsite Shr—
Narte hasta los 400,

Mr. Chevallier demuaestra que ] wiaje de Faropa & ha
fudia, Chine y Nuevn Holanda por el fstmo, aun en el supuesto
de un gran crmal que permiticss & los buques del Havre o
Londres pasar i dichos paises, no se acortaria sind may poeo,
& merced de los vientos alisios y de la corriente tropiend, gue
corre det Este al Qcste: la distancia es muche mayor por aquf (14).
Pero cree tambien, gue por idénticas razones la voelta seiia
imposible tonando la via del Istmo. Por lo que hace'd los Estados
Unidos; sucede muy at contrativ. Sus buques hublarian wna
venthia positiva ew pasar por el curnt del Istmo, sea que se dirt-
Fesen & ta China, sea que focsen & Ya Costa Occidental de
Amierien.  Parn Buwropa s ventajus de nuestro canal consistnian
en ahorrar el Cabo de 1lornos en los viajes & la costa oceidental
de Amicrica desde los establochmientos ruzos hasta Chile, y 4 lay
Jslay de Nuweva Zelonda, Sandwich, ld Socicdad, y deias dé)
Gran Oceamo.  Respecto de Chile wismo, Mr. Chevallier piénsa
que seguiria camunicintdore con Euaropa por ¢t Cabo de Homos.

EI objeto d» la apetura del lstmo era pues, al principio,
acelerar las comunieaciones con ¢l Asia, v hoy lo es principal.
mente mejorar las de la costa occideatat de Amdérica con Europa
vy los Estados Unddos. fligase lo que se quicra, no cs fiel
juzgnr per qué k. Pspafa, was interesada que nadie en esta comu-
nicacion cuando Ik Ammrerica le pertenccia, no traté nunca d¢
cwprenderta.  Algunos lo han atribuido i incoria; pero sus obfas
et otras colonias, los camittios de Veracruz & Méjico, y de Val-
paraiso 4 Swntiago, prucban que ella no se deseviduba en las vias
de comumicacion wmas huportantes, v ademis, que conocia el modo
de trabajarlas.  Agtdguese & esto, que no podiu desentenderse
de los perjuicios que i ella misura se le acarreaban, pues tuvo’
que preferic la vin de! Cabo de Uomos cuando ¢ mal caniific-
de Portobelo ne hasto v al comerio del Sur. Otvos han atfi-
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buids & una politica oscura v zelosa la conducta de Espaha
sobre el fstmo.  Suponen que’ella temia, que conocido mejor el
pais por los estranjeros, Ic fuese arrebatado. Pero {No cra esto
ta fibula del perro del hortelano? El Istmo no era un pais
codiciable, sino en tanto que su singular disposicion fuese aprove-
chada. Por otra parte, su importancia era bastante conocida,
aunque no s¢ supicse & punto fijo por donde deberia practicarse
la mejor comunicacion posible. Tales circunstancias eran las mas
propias para arrcébatar el Istmo 4 la Corona de Espaia.y sin
embargo, la Inglaterra, que turo una brillante oportunidad de
hacerlo cuando sc fundé la magnifica colonia del Darien, 4 la cual
sc mandaron como cuatro mil personas y mas de tres millones
de pesos, la hostilizo 4ntes que Espana mismo (15). Parece
indudable que nucstros dominadores veian la cucstion bajo otro
aspecto. Los riesgos inseparables de la navegacion dcia el Pacifice
preservaron por mucho tiempo & los paises situados en sus
orillas, de las depredaciones cometidus por las piratas ingleses
v franceses en otras colonias espafiolas desde el siglo diez y seis.
Tavieron por lo mismo un especial cuidado los espaholes en
pouderar aquellos riesgos. y en prohibir toda tentativa encaminada
4 franquear el Istmo. Para mejor lograr su objeto, fulming el
Gobierno terribles penas contra los que concibiesen semejante
idea, segun sc vé en Alcedo, Diccionario Geogrifico € historico
de lns Indias Occidentales, que cn el articulo Istmo dice: *Fn
tiepo de Felipe 1L sc proyecté cortarlo v comunicar los dos
mares por medio de un canal, y & este efecto se enviaron para
reconocerlo dos injenicros flamencos, pero encontraron dificul-
tades nsuperables; y el Conscjo de Indias represent6 los per-
juicios que de cllo se siguivian 4 la MONArquia, por cuya razon
mand6 aquel monarca que nadie propusiese 6 tratase de ello en
adelante, pena de la vide.” El mismo autor hablando del rio
Atrato, entre el cual ¥ el San Juan s¢ habia propuesto tambicn
hacer un canal, dice asi: “El Atrato s navegable por muchas
leguas; pero esta prohibida su navegacion con pena de la vida
sin escepcion de persona alguna, para evitar los perjuicios que se
seguirian 4 las provincias del Nuevo Reino por la facilidad eon
que se podrian internar por ¢1.”

No era solo @ los piratas propiamente dichos & quienes la
Espaia tenia que temer, ni 4 los cuales cerraba tan cuidadosa-
mente ¢l paso & las rejiones del Pacifico.  Hasta ol altimo siglo,
las idcas de moral universal y de derecho de jentes no habian
adquirido todo el grado de certidumbre ni de respeto necesario,
para que los pueblos europeos se resignaran 4 sufrir Jas rijidus
prohibiciones que la Espahia habiu establecido en el comercio de



sue colonias. El trifico de estas con los estranjeros crs muy
severamente celado; porque en los principios econdmicos de la
época, se tenia por ruincsv & la metrépoli que sus colonias con-
sumiesen otros productos que los que ella les proporcionara. Fa
Inglaterra, la Francia v la Holanda se sublevaron contra semc
jante sisteraa, no porque ellas fuesen mas ilustradas enténces que
que la Espana en punto a cconvmia politica; sino porque asi
convenia i sus intercses. Auatorizaban i sus sabditos, aun en
tiempo de paz, para emprender sobre las poscsiones espanolas,
con algunas reservas que no siemnpre fueron bastantes 4 cvitar
frecuentes gucrras internacionales.  Asi, la Reina Isabel favorecio
la cspedivion del famoso capitan Drake, cuvo nombne difundie
por mucho tiempo el terror cn las colunias hispano-amcricanas
Considerando pues las ideas politicas y econémicas anteriores al
preseste siglo, no debe estranarse Ia conducta de Kspaba res.
pecto al Istmo de Panami.

Pero dejando esta discusion, de que ya hov poco proveche
puede sacarse, continuemos cn la investigacion de los mwotivos
que determinarian la apertura del Istmo, 0 de otro modo, las
ventajus que las grandes naciones pueden esperar de aqui. Hemos
visto que el objeto fué al principio facilitar ¢l viaje & la India, v
que esta idea durd algun tiempo. Aun es mas esacto decir que
hoy se conserva, sin mas diferencia que la de no ser tan jeneral,
v la de snadir otro objeto al primero: facilitar igualmente la
comunicacion cun Buropa v Jos Estados Unidos, de los paises
americanos subre ¢l Pacifico.

Para poder apreciar las ventajas reules que derivarian las
grandes naciones de la apertura del lstmo, y obtencr asi un dato
de probabilidades, hay que descubrir esactamente los requisitos
de la comunicacion, para que ella fuese adoptada, y las mayores
utilidades para cl comercio, que la nueva ruta proporcionaria. En
cuanto & un canal propio para buques del mas alto bordo, no tiene
duda que atracria los negocios que hoy se practican por ¢l Cabo
de Hornos: el aborro de tiempo y depeligros es manifiesto. Un
camino, y todavia menos una comunicacion mista, no tendrian
enteramente el mismo poder. Los desembarques y embarques,
ia conduccion por tierra, la espera de buques & la carga en cl
otro puerto, son molestias y pérdida de tiempo que nunca igua.
laran para el comercio del mundo un canal v un camino en e
Istmo de Panamnd. Sin embargo, cs precisu no cxajerar esa
diferencia. Un camino carril 6 de Mac-Adams que hiciese rodar
las mercancias en diez horas 4 lo sumo de un puerto i otro,
llamaria nataralimente 4 ambos lados del Istmo multitud de bugues
dispuestos @ conducir las mercaderias gue procediesen del lado
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opuesto.  El interes del comercio v la reunion de munchos brazos
activos y de muchas cabezas intehjentes, facilita de un wodo
asambroso las manipulaciones; v asi, no puede dudarse que
algunos aios despuesde franqueado el Istmo aun por un camino
ordinario, desembarcar en el Norte, rodar las nmercaderias al
traves de las dos costas, y embarcar en el Sur, serin operaciones
prontas, seguras v sencillas.  Los ricsgos de averaa 6 de hurtos,
éscrian en todo caso mayores que los de nanfrajios por el Cabo
de Hornos? Es probable que o, v por consiguiente lus premios
de seguros no se alzarian. La base de todo sin embargo cs,
que el costo del trénsito sea muy pequenio.  El ahorro de tiempo
no se mide en el comercio sino por las ganancias pecunarias
que deja: ganancias que provienen de la repeticion de los NEZOCIOR.
Si sumando los costos de trasporte y de comision cn el trinsito
se hallase que todavia cran inferiores al ahorro quo proporcionaba
esta via, los negocios le darian la preferencia. De esta cuestion
depende la cuestion principal, v ella misma depende en mucha
parte de fos presupuestos de la obra.

No ¢s posible desconocer tampoco, que los resultados no
serign iguados para las negocisciones de todos los paises indis-
tintamente. $i es dudoso que el comercio de la India tomase
csta ruta aun en el caso de un gran canal, ¢s evidente quc
desdenaria oualquier otra clase de comunicacion. Habria una
diferencia en los negocios de fos mismos paises americanos
del Pacifico. Las ventajas para Chile y Bolivia serian nulas,
v acaso tambien para las islas del Gran Archipiclago. Para
ol Perii podria haber uua compensacion. Solo las negociacio-
nes del FEousdar, de las provincias granadinas en el Sar, v
de la costa occidental de Centro-América y Méjico tomarian
con certeza la ruta de nuestro camino. Es cierto que esten-
dida, como lo seré dentro de algunos afios, la navegacion por
vapor en ambos mares, las lineas de Norte y Sur regulari-
zartn el comercio de modo, que awn Chile mismo harj el suyo
por nuestro pais, si no en todo, en mucha parte. La via del
Lstmo serd enténoes mucho mas corta que la del Cabo para todos
los paises Sud-americanos del Pacifico. Nuestros .cMeulos no
dehen, con todo eso, basarse sino en los hechos mas comunes ¥
ordingrios,

Pero en el caso mas favorable, en o caso de un gran canai
para todo buquc ¢ cuil seria el atractivo de las naciones comer-
ciales ? ; un aumento en su trafico ? Preciso es sabor yué anmento
s¢ deberia 4 la nueva ruta, y cual & otrag causas. El comercio
progresa hov en todas partes, v el mismo que <e hace por e}
Caho de Homu. ha tenido un ascenso contiouo desde ¢l dig on
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vesar, y los peligros del Cabo son hoy mucho menos -taitiidte
que- . éntes. .En el curso natgrsl de la¥:cesas se halla por’con.
siguierite;.que-aun pérmaneciento todocomo estd, siga acrecithdo
sih- limiises -ek comercio entre:loa  dos Ocednos: Aun mas ecre-
ceri déspups que -se haya establecido slidamento el pass &ab
edtrecho : de Magalisnes. El aamento proveniente de‘las mayores
facilidades que ofreceria el Istmo, no ‘puede tener ‘otro oiffém’
que el consumo dé mercanciag; efectustlo por una diminuéish &
precios; y -esta diminucion' seria; propereionada §-las gananciss &
que diera lugar la mayor proutitud yo-seguridad< de’la-nueva
rata. La mayor seguridad se representa en el comersio paruil
rebaje ' en los premios de seguros, y cuando esta rebaje mo
acontece la seguridad no significa nada. Nosotros creemos firme.
mente que casi puede contarse por nada la.minoracion ea los
premios de seguros despues que el comercio tomase esta senda;’
porque hoy son ya muy bajos 4 virtud de las escasas pérdidss,-que
m 4 los negocios, se esperimentan en la navegacion: al’

del Cabo. Queda =of6 figurando el ahorro de tiempe,
6 sea la utilidad que consiste en un mayor rendimiénto del gife’
pital y del trabajo. Queda reducida toda la ventaja dela. vis
del Istmo 4 un asmento de commmo en proporcion & 'Pé:o rebaja;
de pregios que: permitiese aquel mbyor tendimiento, o
viene 4 s€r ese rendimiento? ?:gdé calenlarse cbn_‘w
aprocsimacion. El ahorro de tiempo para los negocios no putde
esceder de dos meses, y este mismo no tendria lugar shio én
los destinados 4 los paises mas favorgcidos por el nuevo érdim
de cusas: ‘En loa'de’ otros:sefia: ifuchowienor, y en algunios ‘can
desprecigble. Un ahorro de dos meses puede estimarse en cuatio
por ciento: los negocios dejan en América anualmente veinticineo,
término medio. La concurrencia haria ceder esto mismo & los
consumidorés, como sucede siempre en las geanancias inopinddas
que no cuestan un aumento de trabsjo nl mayores eanticipa-
cioags.:: Reducido 2 novents i-seis el valor de endli cien pesos,
pueden hacefse nuevas compras~por valor de la: vijésima quinta
_parte’ delas mnteriores. El aumento de consumo, en esta pios
porcion deja una .ganancia de umo por ciento anual. UneSpor
ciente anual! hé aqui las ventajas positivas y permunentes-de 1
nheva ruta para los negocios (16). ;Meracen ellas Ia atencion
de los-gubiernos poderosos >—Nosotros no respondemos sino con
la- historia del proyecto de franquear el Istmo. Silas grandes
potencias lo hubiétan querido, el Istmo no seria hoi una bexrera
entre los: dos Oceanos. Esta débil garganta habria cedide- st
hiereo-formidable de la raza europea, y aun sus montaiias; ebigrtis
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en alas, habsian dejado libre el paso & lus naves orgullosss de
los hijos del Caucaso, qoe P

. .Ep. el anlisis precedente hemos supucsto que los' gastos
de. trasporte por la nueva via fuesen-iguales & los que ok e
causan por el Cabo. de Hornes, incluyendo los :costos d¢ pasaje
del Tetmo., Estos costos som, el derechd impuesto pur-ib oou-
duccion 6 por el paso, en favor de i empsesa, ¥ los’ gustow de
desembargues y embargues, almacenmjes, comisiones &c.: Deben
s muy pequeios para que np hagan sabir los gastes jererales
s. mayor cantidad que Ja que importan hoy doblindose: el Cabo,
¥ quede 4 lo ménos de atractive el ahorro de tiemps 'y sas
efactos. Apuntemos el precio de los fletes actunles al rededor
del Cabo y por la via del Istmo, en dos vinjes, nno al PeiG y
otvo & Centro-Ameérica, que son de los mas-desiguadbs.: -

: De Inglaterra al Callao se pagan cincuenta chelines (6 12
pesos 4 reales) por tonelada, y del Callao 4 Inglaterra cuatro
é..cineo libras (6 20 &:25 pesos).. Término medio entre ambos
fletea, 17 pesos 4 reales.  De-Inglaterra 4 Chagres no baja de
des Libras (6 10 pesor), y dé Phmamé al Callao son 12 peses:
suma 22 pesos.—Segun esto, - wn viaje por & Cabo dl Per( serm
hoy inucho mas ccondmico, san quabdo se pasase “el Istmo- de
balde. No sucede lo mismo,en el viaje 2 Centro-América. De
laterra 4 este pais 'y & Méjico; vale la tonelada éientti-veinte
jies (30 pesos); 'Dc Pandfi no paede ser mas de una kibra
(6 pesos), que con los diez de Inglaterra 4 Chagres hacen solo 15.
Tendria pues un ahorro de la mitzd del costo el comercio de
Geatro-América -pasando por ol -Iatme, sin eontar con-los- gastos
del trinsito.—Hey ademos.-que entrar en otéas couiiiersciones:
Cualquiera notars, que abierta la- comunicacion del Istmo, grandes
cambjos se habrian de seguir. Los viajes de Inglaterza & Chagres
son hoy nulos, y de Panamd A donde quiera son rarcs; no hay
competencia ni repeticion, que tanto mfluyen en la baja del
precio de todos los servicios, las razomes para que sucediese
son muy palharias. El fondamento de los fletes consiste en el
trabajo de los duehRos de hugue; 6 em el sueldo &t eapiten;, en
los salarios de marinerod; viveres, é interes del valeridel bugae
janto. coh los gastos de su comservacion. - Todo esto: disminuye,
disufinuyendo el tiempo de viaje; por lo que puede msegurarse,
que los fletes de mar en la direccion del Istmo serin menores
que por ¢ Cabo en el cuso de un gran canel; y no mayores
en el de un camino, 6 pequenio canal. Hacemos dsta diferencia,
porque los gastos divididos sc numentan, y dos fletes entre Europa
¥, América (como habria, pasando €l ¥stmo por tierra 6 por rios},
RO -eRuivaldrian & uno lo de pueato & pucrto. La -ventais de
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un gran canal sobre un caming ¢ pequeiio canal para las nego-
ciaciones, “es demasiado evidente, Lo cstambien Jpor 1§ mismo
para las empresarios. Pero i’ gran wcanal demanda gastos ebormes,
que oo pide otra via de comunicacion. Ademes, san cuando no
haya economia en los costos de vigje, habiémndolo de tiempo
resulta sicmpre nn motivo bastante de preferencia.

De todo se deduce, que no hai datos segures pwsa fijar
el derecho que podria imponerse en el trémsito por o eapsl ¢
camino, ni los otros gastos de igul naturaleza que -podriem
sufrir los cargamentos. Varios intelijentes han indicado el de
dos pesos de derecho por tonelada, y sicnde mbdico, lo sdmi-
tiremos. Los demas gustos de trinsito, oomisiomes, embarques
y desembarques, shnacensje &e. tal wvezr no excederian de
otro tanto, )

Cierto es que lss maciones, 4 wmejor dicho, los Gobiernos,
4 diferencia de los empresarios privados, me piden 4 sus obres
un rédito preciso: contéatanse con que elles dejon am beneficio
4 sug stbditos, 6 acaso al Mnero hwmeno. Pero esto ni &
decir que desatiendan la praporcion entre e beneficio y las
efogaciones que demande. RBuscan, al contrario, equivalemaia;
y las necioncs mas ricas, sieado tumbien las mas sibins, el
culan esto siempre con mucha #sactitud, No es menos improbable,
que para hacer fromte @ los gnstos requerides por uns gram
obre en e Istzno, veunieden sus medios & fin de haper menor
para cada ana la desproporcion entre las utilidades y los sa-
crificios, Las grandes naciomes son rivales, v nunca se Ligme
sino pars consultar su seguwéded. Fuera de este circulo, todo
es egmincion. Facen tratodes para concederse peciprncamente
ventpjas, que de otrg mode no lograrian; pero en la comps-
tencia amiversal, en el gran teatro y en el gran mercado del
mundo, sus esfuerzoé van siempre por divergos cammes. MNig.
guna pretende sino ser sola, y apénas evilan en sus hostili.
dades, que lleguen & Ser 4 mauwo armada. Tampoce pmede
sostenerse Gue reunddas hiciesem lo que no se atrevegisn 4 hacer
cada Rne de por 8. La qae emprendiese nuestrs comunicacion
podria conter con haoer 4 lms ottas sus tributerins, y si este
estimulo no es bastante pava indewmnizarda ¢lo serin la divisien
de los gastos ? Par Jo que bace 4 sas facnltades parcisics, be
hai para qué decir qme bastarien las de cuslquiera de ellas
para gmprender sola,
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